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Die Erfindung bezieht sich auf einen Spike fur Kraftfahrzeugreifen mit einem Schaft und Verankerungsfufl 
des Spikes bildenden, von einem Kunststoffmantel sackformig umschlossenen Grundkorper, in dem zentrisch ein 
Hartmetallstift festsitzt. 

Die Verwendung von Spikes fur Kraftfahrzeugreifen bringt im wesentlichen zwei grofie Problemkreise mit 
sich, die das Fahrverhalten und die Wirksamkeit des Reifens stark beeinflussen. Die eine Schwierigkeit liegt in 
der relativ hohen Erwarmung des Spike beim Betrieb und die andere in der Erreichung eines moglichst stabilen 
Sitzes des Spike im Reifen. Beide Probleme sind eng miteinander verbunden und konnen demnach nur 
gemeinsam einer befriedigenden Losung zugefiihrt werden, was auch aus der bisher uberschaubaren Entwicklung 
der Spikes deutlich hervorgeht. 

Begonnen hat man damit, die Hartmetallstifte in Fassungen aus Aluminium, Messing, Rotgufi und dann in 
Fassungen aus Sonderstahl und aus der heutzutage in der Praxis verwendeten Bleistahl-Speziallegierung 
einzusetzen. Aluminium erwies sich dabei als unbrauchbar, weil sich beim Fahren der Hartmetallstift in der 
verhaltnismafiig weichen Fassung zunachst schrag stellte und durch die so entstehende grofiere Angriffsflache der 
Spike schliefilich aus der Reifenlaufflache herausgearbeitet wurde. Auch die etwas grofiere Festigkeit von Messing 
und Rotgufi konnte diesem Problem nicht Herr werden. Die spater verwendeten Fassungen aus Sonderstahl 
weisen zwar die erforderlichen Festigkeitseigenschaften auf, fuhrten jedoch gleichzeitig, insbesondere auf 
trockener Fahrbahn zu nachteiHger Funkenbildung und Gerauschentwicklung. Der Hauptnachteil aller 
Metallfassungen und vor allem der Stahlfassungen liegt aber in der uberaus guten Warmeleitfahigkeit der Metalle. 
Die beim Fahren im Hartmetallstift entstehende relativ grofie Warme wird dadurch unmittelbar an die den Spike 
umgebenden Reifenteile ubertragen und das Reifenmaterial im Bereiche der Spikes zerstort. Der Gummi verrottet: 
namlich durch diese Warmeeinwirkung, der Spike verliert seinen Halt im Reifen und wird beim Fahrei:, 
herausgezogen bzw. herausgearbeitet. 

Man ging nun einen Schritt weiter und ^stellte die den Hartmetallstift aufnehmende Fassung aus Kunststoff 
her, der einen wesentlich geringeren WarmeleitkoefBzienten aufweist als ein Metall. Man hoffte, durch die 
Verwendung von Kunststoffen die den Spike umgebenden Gummiteile vor der schadlichen Wirkung der beim 
Betrieb entstehenden Warme zu schutzen und nahm dafur den Nachteil der geringeren Festigkeit in Kauf, was 
auch oft zu einem Lockem der Hartmetallstifte in den Kunststof fassungen, zu einem Ausbrechen von Randteilen 
der Fassungen und sogar zu Bruchen vor allem am Obergang vom Spikeschaft zura Verankerungsfufl fuhrte, Auch 
das Ziel des Warmeschutzes konnte nur bis zu einem gewissen Ausmafi erreicht werden, denn es stellte sich 
heraus, dafi die relativ grofie Hitze, die sich im Metallstift aufstaut, die Kunststoffassungen angreift und der 
Kunststoff an den Beruhrungsstellen mit dem Hartmetallstift verkohit wird. Die Folge davon ist, dafi der Stift in 
seiner Fassung keinen genugenden Halt mehr findet und herausfallen oder aus der Fassung herausgezogen werden 
kann. Dabei bleibt zwar die Fassung allein in der Reifenlaufflache stecken, doch bringt das keinerlei Nutzen mit 
sich. Um die Festigkeit der Fassungen zu erhohen, wurde der Kunststoff glasfaserverstarkt. Weiters hat man in 
die Kunststoffassungen eine Verstarkungshulse aus Metellblech eingebettet, die mit Rippen, Laschen oder andern 
einwarts gerichteten Vorspriingen ortlich am Hartmetallstift anliegt. Die Festigkeit wurde auf diese Weise in 
ausreichendem Mafie erhoht, jedoch das Warmeproblem nicht gelost. Da der Hartmetallstift nach wie vor in 
direkten Kontakt mit dem Kunststoff kam, wurden die oben geschilderten Nachteile nicht beseitigt. 

Einen weiteren Ausweg versuchte man, indem der Hartmetallstift in eine Aluminiumfassung eingesetzt und 
diese wieder mit einem Kunststoffmantel umgeben wurde. Diese Losung kann aber weder die Nachteile der£ 
Spikes mit reiner M et all fa ssung noch die der Spikes mit Kunststofifassung beheben. Die Aluminiumfassung tragt 
namlich als massiver Metallteil zur Erwarmung des Spike bei und ist aufierdem ein sehr guter Warmeleiter, der 
die vom Hartmetallstift herriihrende Warme auf den dunnen Kunststoffmantel ubertragt. Dadurch trrtt die 
Zerstorung des Kunststoffes durch Warme ein, der Spike wird locker, die Warme kann direkt auf den Gummi 
ubertragen werden und diesen zerstoren, was schliefilich zum Verlust des Spike fuhrt. Dazu kommt noch, dafi 
der Kunststoffmantel den Verankerungsfufl des Spike nicht umschliefit, sondern die nach innen zeigende 
Stirnflache frei lafit. Gerade in diesem Bereich aber befindet sich die fur einen guten Sitz des Spike im Reifen 
empfmdhchste Stelle und daher ist ein langes Halten des Spike wegen der auch hier auftxetenden Warmeschaden 
am Gummi nicht zu erwarten. Selbstverstandlich bleibt auch der Nachteil der zu geringen Festigkeit des 
Aluminium, die ein Schragstellen des Metallstiftes mit all seinen Folgen nicht verhindern kann, bestehen. 

Es wurde nun ein gam anderer Weg beschritten und der Hartmetallstift in einen Grundkorper aus 
Sinterstahl eingesetzt. Der Sinterkorper ist wegen seiner porosen Beschaffenheit ein schlechter Warmeleiter und, 
da er aufierdem eine grofie Festigkeit aufweist, eignet er sich bestens fur die Verwendung als Grundkorper bzw. 
Fassung eines Spikes. Der an dieser Spikeform haftende Nachteil ist jedoch der, dafi die warmeisolierende 
Wirkung des Sinterstahls bei starkeren Erwarmungen doch nicht ganz ausreicht, um bei langerer Betriebszeit eine 
Verhartung des den Spike umgebenden Gummis sicher zu vermeiden. 

Der Erfindung liegt demnach die Aufgabe zugrunde, einen Spike zu schaffen, der auch bei extremsten 
Bedingungen in der Reifenoberflache gut festsitzt und eine Beschadigung des Reifengummis auch bei 
ubermafiiger Erwarmung des Hartmetallstiftes auf jeden Fall ausschliefit. 

Ausgehend von einem Spike mit einen Schaft und Verankerungsfufi bildenden, von einem 
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Kunststoffmantel sackformig urnschlossenen Grundkorper, in dera zentrisch ein HartmetaUstift festsitzt, lost die 
Eifindung diese Aufgabe dadurch, dafi der Grundkorper in an sick bekannter Weise aus Sinterstahl hergestellt ist. 
Der Grundkorper aus Sinterstahl besitzt eine so grofie Festigkeit und vermag dem eingesetzten HartmetaUstift 
einen so sicheren Halt zu geben, dafi auch aufiergewohnlich grofie Biegemomente, die auf den Metalistift wirken 
5 soliten, den Sitz des Stiftes im Grundkorper nicht lockern oder gar ein SchragsteUen des Stiftes verursachen 
konnten, wodurch ein Herausarbeiten des Hartmetallstiftes aus dem Grundkorper mit Sicherheit vermieden wird. 
Die warmeisolierende Wirkung des Sinterstahls wird durch die Kunststoffummantelung noch derart erhdht, dafi 
auch die den Spike umgebenden Gummiteile bei starkster Erwarraung des Hartmetallstiftes keinen Schaden 
nehmen konnen. Dabei ist die sackartige Umschliefiung des Verankerungsfufi es durch den Kunststoffmantel 

10 besonders wichtig, denn dadurch wird jede direkte Beruhrung des Sinterstahls mit dem Reifengummi vermieden 
und es besteht keine Gefahr einer Obererwarmung der Reifenteile im Bereich der Spikes. Der Gummi verrottet 
nicht und so kann der Reifen dem Grundkorper und damit dem ganzen Spike einen dauerhaften Halt bieten. 

Der Gewichtsvorteil, den der Spike mit einer Kunststoffassung gegenuber dem Spike mit Vollmetallfassung 
besitzt, ist auch bei der die Erfindung bildenden Ausfuhrung weitgehend gegeben, da hier das Volumen vom 

15 Sinterkorper mit relativ niedrigem spez, Gewicht und im iibrigen auch von Kunststoff gebildet wird. Einer der 
wesentlichen Vorteile des geringeren Gewichtes ist die Verminderung der Zentrifugalkrafte und damit der 
AufpraUenergie des Spike beim Fahren auf eis- und schneefreien Strafien. Diese Verminderung der 
Aufprallenergie hat wieder eine sehr wichtige Einschrankung der Versehleifierscheinungen der Strafiendecke zur 
Folge. 

2GL i n <i er Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand in einem Ausftihrungsbeispiel schematisch im Schnitt 

%yj dargesteUt. 

Ein HartmetaUstift 1 sitzt zentrisch in einem Grundkorper 2 , der mit einer 

Kunststoffummantelung 3 umschlossen ist. Der Grundkorper 2 besteht aus Sinterstahl und bildet 

Schaft 4 und Verankerungsfufi 5 des Spike. Durch die Verwendung von Sinterstahl ist fur den 

25 HartmetaUstift 1 eine feste Fuhrung und ein sicherer Halt gegeben. Der Sinterstahl weist aber nicht nur 

cine grofie Festigkeit auf, sondern wirkt durch seine Porositat gleichzeit% als guter Warmeisolator, so dafi der 

beim Fahren heifi werdende HartmetaUstift 1 seine Warrae nur schwer an die Kunststoffummantelung 

3 weiterleiten kann. Die Kunststoffummantelung 3 , die ja relativ dunn gehalten ist, reicht somit 

aus, um die angrenzenden Reifenteile vor einem zu starken Erwarmen zu schutzen und so ein Verrotten des 

30 Reifens in der Umgebung der Spikes zu verhindern. Wichtig ist dabei die Umhullung des ganzen 

Verankerungsfufi es 5 mit Kunststoff, so dafi der mogliche Warmeflufi besonders in diesem Bereich auch 

wirklich unterbunden wird und der sichere Halt des Spike im Reifen gewahrleistet ist. 



35 PATENTANSPRUCH: 

Spike fur Kraftfahrzeugreifen mit einem Schaft und Verankerungsfufi des Spike bildenden, von einem 
Kunststoffmantel sackformig umschlossenen Grundkorper, in dem zentrisch ein HartmetaUstift festsitzt, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Grundkorper (2) in an sich bekannter Weise aus Sinterstahl 
hergesteUt ist. 



(Hiezu 1 Blatt Zeichnung) 
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